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MIERNIK CISNIENIA SPREZANIA

COMPRESSION TESTER

®S W3MEPUTENb OABNEHUS CKATUSA

APARAT DE MASURA PRESIUNII DE COMPRIMARE

Pasuje do wszystkich rodzajow $wiec.

Uwaga! Nie dotyka¢ goracych rur wydechowych, chtodnicy ani zadnych innych goracych czesci silnika, moze to spowodowa¢ odruchowe zabranie reki od
goracego przedmiotu i obrazenia spowodowane przez inne czesci silnika.

PROCEDURA PRZEPROWADZANIA TESTU

Pozwoli¢ na prace silnika przez czas okoto 15 minut, az do osiagniecia przez niego normalnej temperatury robocze;.

Whytgczy¢ silnik. Odtaczy¢ wszystkie przewody prowadzace do $wiec (jeden po drugim) i oznakowaé ich punkty podigczenia w celu prawidtowego ich
pézniejszego podtaczenia.

Poluzowa¢ wszystkie $wiece 0 1 obr6t, a nastgpnie za pomoca weza powietrznego lub pompki do pompowania opon do wydmuchania brudu wokot $wiec i
uszczelek. Potozy¢ je na czystej, ptaskiej powierzchni w kolejnosci, w jakiej byty wyjmowane. Pomoze to skorelowa¢ wszelkie problemy z kompresjg ze stanem
Swiecy z danego cylindra.

Zdjag Oltr powietrza i zablokowa¢ w potozeniu otwartym do maksimum pytki przepustnicy gaznika. Zdja¢ przewéd wysokiego napiecia ze $rodka rozdzielacza
i uziemi¢ go. Aby odtaczy¢ elektroniczny uktad zaptonowy odtaczy¢ modut elektronicznego zaptonu lub zdjaé zacisk akumulatora z kotpaka rozdzielacza. (W
modelach Ford V-8 i V-6 odtaczy¢ przewdd z akumulatora od kotpaka rozdzielacza). .

Wkreci¢ wezyk adaptora $wiecy w otwor na $wiece. Dokrecic jedynie rekg — NIE UZYWAC KLUCZA!

Nastepnie obraci¢ korba silnik, przez co najmniej 4 suwy sprezania lub do momentu az ci$nienie przestanie wzrasta¢ na skali miernika.

Zapisa¢ odczyt pomiaru ci$nienia i powtdrzy¢ operacje na wszystkich pozostatych cylindrach.

WYNIKI TESTU

Na normalnym cylindrze, igta miernika powinna przesuwac sie w gore przy kazdym suwie, az osiagnie warto$¢ szczytowa, Wyniki wszystkich cylindréw powinny
by¢ w zakresie specyCkacji podanych przez producenta silnika i nie powinny sie rézni¢ pomiedzy cylindrami o wigcej niz 10%.

Jezeli igla wskaznika nie przesuwa sie do géry w normalny sposéb lub, jezeli pozostaje w tym samym potozeniu przez kilka suwéw, a nastepnie zaczyna
przesuwac sie do gory, oznacza to, ze cylinder ma zacinajacy sie zawor.

Jezeli wynik odczytu ci$nienia sprezania jest znacznie wyzszy od specylkacji producenta silnika, oznacza to, ze w cylindrze zebrata sie znaczna ilo$¢ nagaru.
Uzywanie $wiecy o wyzszym zakresie ciepta moze czasami poméc skorygowac ten problem.

Jezeli odczyt na dwoch sasiadujacych cylindrach rézni sie o 20 psi lub wigcej od innych cylindréw, wskazuje to na uszkodzenie uszczelki pod glowica. W obu
cylindrach moze wystepowa¢ woda iflub olej.

Jezeli wyniki testu sg niskie lub nieréwne pomiedzy cylindrami, wlaé tyzeczke do herbaty oleju SAE 30 do kazdego z cylindrow i przetestowa¢ ponownie. Jezeli
wyniki znaczaco wzrosna, powodem sg Zle osadzone lub zuzyte pierscienie. Jezeli wyniki testu pozostang na podobnym poziomie, powodem problemu sg
uszkodzone zawory.

Podtaczy¢ ponownie wszystkie przewody $wiec w odpowiedniej kolejnosci. Podtaczy¢ przewdd uzwojenia wtérnego do rozdzielacza i przywrécié oryginalne
ustawienie przepustnicy gaznika przed ponownym uruchomieniem silnika.

_ _
Fits to all kinds of spark plugs

Warning! Do not touch the hot exhaust manifold, radiator, or other hot parts of the engine, while not lethal, an involuntary jerk of the hands may cause you
injury.

TESTING PROCEDURE

Run the engine for about 15 minutes until it reaches normal operating temperature.

Stop engine. Disconnect all spark plug wires one at a time and label for proper reconnection.

Loosen all spark plugs about one turn, then use an air hose or tire pump to blow all the dirt out of the spark plugs and gaskets. Place them on a clean, Jat
surface in the order in which they were removed. This will help to correlate any compression problems with the conditions of the plug from the particular cylinder
involved.

Remove the air Olter and block open the carburetor throttle plates to maximum. Remove the high tension lead from the center of the distributor and ground it.
To disable electronic ignition system, disconnect the electronic ignition module or remove the primary battery terminal from the distributor cap. On Ford V-8 and
V-6, disconnect the primary lead from the distributor cap.

Screw the spark plug adaptor hose into the spark plug hole. Hand tighten only - DO NOT USE A WRENCH!

Now crank the engine for at least 4 compression strokes or until pressure stops rising on the tester.

Record the compression reading and repeat the test on all remaining cylinders.

TEST RESULTS

On a normal cylinder, the needle should advance on each, stroke until it reaches a peak. All cylinders should test within the engine manufacturers specilcations
and reading should not vary more than 10% from cylinder to cylinder.

If the needle fails to advance normally or if it remains the same for several strokes and then starts to climb, the cylinder has a sticky valve.

If the compression reading is considerably higher above the manufacturers speciCcation, it is indicative of carbon build-up in the cylinder. Use of spark plug with
higher heat range can sometimes correct this fault.

If a reading on two adjacent cylinders is 20 psi or more lower than other cylinders, a defective head gasket is indicated. Water and or oil may be seen in the
two cylinders.

If readings are low or uneven between cylinders, pour a teaspoon of SAE 30 oil into each cylinder and retest. If the readings increase considerably, the fault is
poorly seated or worn rings. If the readings remain about the same, the valves are at fault.

Reconnect all spark plug wires in proper order. Reconnect the secondary coil wire to the distributor and return the carburetor throttle valve to the original setting,
before starting the engine.
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MoaxoauT Ko BCEM BMAaM CBEYEN.

Bxumanme! He npukacatbCs K BbIXMOMHbIM pr6aM, paguartopam u nobbIM APYyruM ropAavnM Hactam asuraTens, NoCKosbKY 3TO MOXET Bbl3BaTb pedriekTopHoe
OBWXEHWe pyKn B NPOTUNOMNOSIOXHOM HanpasBneHnn 1 B pedynbtate TpaBMy OT yaapa ApYyrMMu Yactamun ABuraTtend.

NPOLIEOYPA MPOBEAEHKUA TECTA

[Jlatb aBuratento npopaboTaTh NPUMEPHO 15 MUHYT C LieNblo JOCTUXEHS €ro HopManbHol paboyei TemnepaTypsl.

BbikntounTs ABuratens. OTcoeanHNTL BCe NPOBOAA, UAYLLME K CBEYaM (OAMH 3a APYrvM), 1 0603HAYMTb TOUKW COEAEHEHWIA C Lienbto COBMIoeHNs NPaBuIbHOro
COeANHEHMS nocne TecTa.

OTKpyTuTb BCe CBEYN Ha 1 0BOPOT, a 3aTeM C NOMOLLbI0 BO3AYLLHOTO LUMaHra UK Hacoca Ans KONec YAanuTb rpsib, KOTOpast Hakonunack BOKPYr CBeYeN
npoknaaok. MonoxuTb X Ha YACTYI0 NNOCKYI0 MOBEPXHOCTb, COBMofasn NOPSAOK, NO KOTOPOMY OHW BbIHAMANUCh. bnarofaps 3ToMy MOXHO NMpoLUe peLmnTs
npo6nembl, CBA3aHHbIE C KOMMPECCHUE 1 COCTOSIHUEM CBEYM B OTAEMbHBIX LUNMHApPaX.

CHSATb BO3AYLUHBIA GUIBTP 1 3abnokMpoBaTh B OTKPLITOM A0 MAaKCUMyMa MONOXEHUW NNacTUHKA APOCCENbHOM 3acnoHki kapbtopatopa. Ybpatb npoBof
BbICOKOTO HanpsKeHNs M3HYTPW pacnpepenuTes v 3a3eMnuTb ero. Ytobbl OTKIMIOUMTL 3NEKTPOHHYKO CUCTEMY 3aXuraHusi, HeobXOAUMO OTKIOYMTL MOAYMb
3NEKTPOHHOTO 3aXMraHns UMK CHATL KNeMMY akkyMynsaTopa ¢ konnaka pacnpegenutens. (B mogensx V-8 v V-6 oTkniounTb NPOBOA akkyMynsiTopa oT konnaka
pacrnpefenuTens).

BBUHTUTB WNaHr agantopa B 0TBepCTUS Ans caeuu. MpukpyunBaTth ucknoumtensHo pykamn — SANPELAETCA NONb30BATLCA KIMKOYEM!

3aTem npoBepHYTb [BUraTenb 3aBOAHON PYKOSTKOW, kak MAHUMYM 4 XoAa CkaTus UMk A0 MOMEHTa, KOTfia AaBrieHue Ha Lukane M3MepuTens nepectaHeT
pacTu.

3anucatb pesynbTaT M3MEepeHns AaBneHns U NOBTOPUTL NPOLIEAYPY C OCTaMbHbIMI LMINHAPaMM.

PE3YNbTATbI TECTA

Ecnv yunuHap paboTaeT HopmarsHo, Urmna U3MepuTens OMmKHa NepefBmUraTbCs BBEPX NPM Kax/aoM X0Ae, Noka He nonageT B kpaiiHee nonoxeHue. PesynbTarts!
Mo BCEM LNMHAPaM [OIMKHBI MECTUTBCS B Mpeaerne AaHHbIX 13 crieumdunkaLmii, ykasaHHbIX MPOM3BOAUTENEM ABUTATENs, a pasHuLa Mexay OTAENbHbIMMU
LMnuHApaMK He AOMKHa npesbiwate 10%.

Ecnv vrna ykaaunka He nepepsuraeTcs BBEpX HopMarnbHbIM 06pa3oM Unu Nocne HECKONMbKUX XOA0B HE MEHSIET NOMNOXEHUs, a 3aTeM HauMHaeT UATU BBEPX,
9T0 3HAYWT, YTO B LMNUHAPE 3aCTPEBAET KnanaH.

Ecnu pesynbTaT uamepeHust AaBNeHMs CKaTWS HAMHOTO Bbllle yKa3aHHOro B CrieLyduKaLy NpoM3BOANTENS ABUraTens, 310 3HA4YWUT, YTO B LMNMHApE
HaKOMWMOCh 3HAYUTENbHOE KOMMYECTBO Harapa. B HeKkoTOpbIX Cryyasx pewnTb 3Ty npobnemy NomoraeT MCrnonb3oBaHWe CBeun C boree BbICOKUM
TeMnepaTypHbIM ANaNasoHoM.

Ecnv pesynbTaT Ha [BYX COCEAHWX LMMMHAPax OTNMYAETCs OT APYrvX LMNMHAPOB Ha 20 ncv unu Gonblue, 3TO 3HAYWT, YTO NOBPEAUnach Npoknaaka Hag
ronoBKoit. B obenx unnuHagpax moxeT ObiTb BoAa u/unn Macno.

Ecnu pesynbTathl TECTa HU3KWE UMM HEPABHOMEPHbIE MO Pa3HbIM LMNUHAPaM, CrieayeT BAUTb YalHyto Noxky Macna SAE 30 B kaxadblit LUNMHAP W eLye
pa3 npoBecTu TecT. Ecrv pe3ynbTaTbl 3HAUMTENBHO MOBLICATCS, NPOBNeMa 3aKTo4aeTCs B HENPaBUIbHO YCTAHOBIEHHBIX UMW M3HOLLEHHbIX KonbLax. Ecnmn
pe3ynbTaTbl 04ePeAHOro TecTa ByayT NOXOKUMM — B NOBPEXAEHHbIX KnanaHax.

O6paTHO npucoeaMHUTL BCE MpOBOZA OT CBevel, cobnofas yCTaHoBNEHHbI NopsaoK. MoakmouMTb NPOBOA BTOPUYHOM OBMOTKM K pacnpeaenuTento un
BEPHYTb B HOPMarbHOE MOMOXEHNE APOCCENbHYI0 3aCMOHKY kapbiopaTopa nepes o4epeaHbIM MyckoM ABUraTens.

Adaptabil la tot felul de buijii.

Remarca! Nu atinge esapamentul Cerbinte, radiatorul si nici alte piese Derbinti ale motorului, deoarece retragdnd mana in rellex de la obiectul Derbinte te poti
frige de la alte elemente Cerbinti ale motorului.

MOD DE PROCEDARE LA EFECTUAREA TESTULUI

Porneste motorul si lasa-1 s& in functiune pe timp de circa 15 minute, ca sa prinda temperatura lui normala de lucru.

Opreste motorul. Deconecteaza, pe rand, toate cablurile de la buijii si inseamna-le ca apoi sa le poti conecta la bujia respectiva.

Usureaza ingurubarea Oecdrei buijii cu 1 rotatie, apoi cu aer comprimat sau cu o pompa de anvelope curata murdariile adunate in jurul bujiilor si garniturilor.
Scoate bujiile si pune-le pe o suprafata plata pe rand asa dupa cum le scoti. Vei putea interpreta toate problemele referitor la testul de compresie si starea buijiei
la cilindrului respectiv.

Scoate Oitrul de aer si blocheaza clapeta acceleratiei la carburator pe pozitia deschisa la maxim. Scoate cablul de Tnalta tensiune din mijlocul delcoului si
impamanteaza-I. Cu scopul deconectarii sistemului electronic, deconecteaza modulul electronic sau borna acumulatorului de pe capacul delcoului. La modelele
Ford V-8 si V-6 deconecteaza cablul acumulatorului de la capacul delcoului.

Ingurubeaza sau apasa adaptorul aparatului de masura in lacasul bujiei. Ingsurubeaza-I manual — NU UTILIZA CHEIA!

Apasarea asupra adaptorului aparatului de masura in lacasul buijiei trebuie sa asigure etansitatea in timpul masurarii.

Apoi trebuie rotit de cateva ori motorul, dand la automat, cel putin 4 rotiri sau pana la momentul in care acul aparatului rAmane la compresia maxima.

Noteaza valoarea masurata gi repeta aceasta operatie la celelalte cilindre.

REZULTATELE TESTULUI

La cilindrul normal, acul aparatului se deplaseaza in sus la Decare cursa, pana atinge valoarea de varf. Ideal ar [ sa ai aceiasi presiune la Jecare, insé Decare
cilindru trebuie s Je cuprinse in gama specicatiei prezentate de producatorul motorului, iar diferenta dintre compresiunea Jecarui cilindru nu poate depasi
10%.

Daca acul aparatului nu se deplaseaza normal in sus sau, sta pe loc dupa cateva curse, iar apoi se ridica, inseamna ca la cilindrul respectiv se blocheaza
supapa.

lar daca rezultatul valorilor presiunii de comprimare este mai mare decét cea speciCcata de producatorul motorului, iTnseamna ca in cilindru s-a adunat multa
calamina. Utilizarea altei bujii cu gama de caldura mai mare, poate corija cateodata, aceasta problema.

Daca valoarea compresiei intre doi cilindri alaturati, difera de 20 de PSI ( pounds / squarenich - traduceti in atmosfere) - sau si mai mult, inseamna c4, este
defectata garnitura chiulasei. In ambele cilindre poate sa intre apa si / sau ulei.

Daca rezultatele testului intre cilindri sunt joase sau nu sunt egale, baga cu o siringa prin lacasul bujiei un pic de ulei SAE 30 la Decare cilindru, ca sa se faca
0 peliculd pe piston si pe cilindru, apoi masoara din nou. Dacé a crescut compresia, Tnseamna c& segmentii sunt uzati, iar daca nu s-a schimbat valoarea
compresiei sunt defctatae supapele.

Conecteaza cablele la Cecare bujie, pe rand dupa cum le-ai scos, cét si celelalte deconectari si poti porni din nou motorul.
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